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Nazev:

Piiprava a_realizace strategického projektu mésta Bma — Projekt svéfeny k pfipravé

Dopravnimu podniku mésta Brna, a.s.

Obsah:
» Diivodova zprdva (str. 3)

Navrh usneseni:

Pro velky rozsah uveden na samostatné strance.

Stanoviska dotéenych orgini:
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Rada mésta Brna

povéfuje
- spoleznost Dopravni podnik mésta Bma, a.s. provadénim koordinaéni ¢innosti u pfipravy
vybrané stavby:

Znovuzprovoznén{ tramvajové trati Stranska skéla - Li%en, Holzova*

Rada mésta Brna v piisobnosti valné hromady spoleénosti Dopravni podnik mésta
Brna, a.s.

berena védomi

. usneseni RMB & R7/034 ze dne 18.8.2015 - PHiprava a realizace strategickych projekti
mésta Bma — Zasady Hzeni pHpravy a realizace strategickych projekth meésta Bma 2
usneseni RMB & R7/034 ze dne 18.8.2015 - Pfiprava a realizace strategickych projekti
mésta Bma — zfzeni Hdiciho vyboru pro strategické projekty Useku technického MMB
- usneseni RMB &. R7/047 ze dne 22.12.2015 - Zatazeni investiZni akce »Znovuzprovoznéni
tramvajové trati Stranska skala - LiSefi, Holzova“ mezi strategické projekty mésta Bma

ukliadsd
- pfedstavenstvu spole&nosti Dopravni podnik mésta Brna, a.s., aby:

g) samostatné koordinovalo ukony souvisejfci s pfipravou stavby
wZnovuzprovoznéni tramvajové trati Stranskd skala - Liler, Holzova* na zakladé
uzavfeného smluvniho vztahu mezi statutdimim méstem Brnem a spoleZnosti Bménské
komunikace a.s.

b) samostatn® provad&lo pfipravu ve vypofaddni majetkopravnich vztahll pro
statutdrni mé&sto Brno, v&etn& dorutovéni, pfijiméni a obstaravéni vedkerych souvisejicich
pisemnosti a znaleckych posudk.

T: od 6.1.2016
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R7/047. schiize Rady mé&sta Brna
konan4 dne 22, 12. 2015

Nézev:
Zatazeni investitni akce ,,Znovuzprovoznéni tramvajové trati Stringk4 skala - Lifed,
Holzova® mezi strategické pr ta Brna

Obsah:
Bilance prepravni poptavky (str. 2-5)
Zakladnf parametry infrastruktury tramvajové dréhy (str. 6-11)
Znovuzprovoznén{ tramvajové trat& (str. 12-26)
Umisténi tramvajové dréhy v terénu (str, 27)
Diivodova zprdva (str. 28)

Névrh usneseni:

Rada mésta Brna

schvaluje
- zatazenl investitni akce ,,Znovuzprovoznéni tramvajové trati Strdnska skéla - Lideni,
Holzova“ mezi strategické projekty mésta Brna

- Ridicimu vyboru pro strategické projekty v gesci Useku technického MMB pfidéleni
strategického projektu k realizaci s nivrhem vedouctho pro dany projektovy tym:

- Znovuzprovoznéni tramvajové trati Strénsk4 skéla - LiSefi, Holzova

vedouci projektového tymu: Ing. Mgr. Tomas Sedlak

Stanoviska dot&enych orgdnt:

Komisi investiéni RMB predloZeno na jednénf dne 17.12. 2015.
Stanovisko bude sdéleno,

Zpracovéano dne: 10. 12, 2015
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Duavodoy

Rada mésta Brna & RS5/126 konand dne

+Rekonstrukce tramvajové trati Strinskd sk
operativniho plénu investic.

Vzhledem k tomu, Ze Dopravni Po mést
Sastetnd predprojektové podklady s nazvem ,,
skéla - LiZeii, Holzova®, bude nizev yrojektu v

Rada mésta Brna & R7/034 ze dne 18.8.20]
strategickych projekti mésta Brna
projekt mé&sta Brna a bod ¢. 14 - Priprava ag
ztizen{ FHdfcfho vyboru pro stratepi jek

Soutast! pfedklddaného materiilu | filohy
Odbor investiéni MMB pfedk! ' 11

wZnovuzprovoznénl tramvajovc ir: ransk
projekty mésta Bma z diivodu 7 ni i

1zpriva

16.11.2009 schvalila investitni zAmér
1 — Li%ef* a zafedila tuto investici do

rna, a8, (dile DPMB, a.s.) jiZ zpracoval
vuzprovoznéni tramvajové trati Strénska
v souladu s ndzvem DPMB, a.s.

lila bod & 12 - Pfiprava a realizace

Zasady fizeni pHpravy a realizace strategickych

¢ strategickych projektil mésta Bma —
resci Useku technického MMB,

vané DPMB, a.s. z roku 2015,
chvalenf zafazeni investi¢ni akce

t - LiSei, Holzova* mezi strategické
i.




Divodova zpriva

Na zaklad& pfedchozich usneseni Rady meésta Brna (dile ,,RMB"), a to usneseni RMB
& R7/034 ze dne 18.8.2015 - Priprava a realizace strategickych projekti mésta Brna —
Zésady Fizeni piipravy a realizace strategickych projektd mésta Brna a usneseni RMB &.
R7/034 ze dne 18.8.2015 - Pfiprava a realizace strategickych projektd mésta Brma — zfizeni
fidiciho vyboru pro strategické projekty Useku technického MMB a na ziklad& usneseni
RMB & R7/047 ze dne 22.12.2015 - Zafazeni investiéni akce ,,Znovuzprovoznéni
tramvajové trati Stranska skéla - LiSel, Holzova™ mezi strategické projekty mésta Bna a v
navaznosti na zdkladni strukturu vlastnich Fidicich vybori, bylo nutné upravit vztah mezi
obchodni spolednosti Dopravni podnik mésta Brna, a.s. (dile DPMB, a.s.), jako budouciho
vlastnika znovuzprovoznéné tramvajové trati Stréanska skala - Lief, Holzova, k témto
organiim zfizenych Statutdrnim méstem Brnem, zejména ve véci koordinace tikond a plnéni
z budoucich smluv uzavfenych mezi Statutirnim méstem Bmem a daldimi obchodnimi
spoleénostmi za ufelem obstarAni potfebnych povoleni pro realizaci stavby
nZnovuzprovoznéni tramvajové trati Stranska skala - LiSeil, Holzova®. Souéasné bylo nutné
upravit také vztahy a sv&fené pravomoci vzhledem k ndplni &innosti fidicich vyborl a
k vyjmenovanym vedoucim projektovych tymil.

1. NavrZen je za DPMB, as. tento projektovy tym:

Ing. Mgr. Tomas Sedlak, vedouci projektového tymu, za DPMB, a.s.

Ing. Petr Musil, za Odbor investi¢ni Magistratu mésta Brna (dale ,,01 MMB*)

Ing. Zdefika Saménkova, za Odbor dopravy Magistratu mésta Brna

Mgr. Vladimir Petlach, za Odbor implementace evropskych fondi Magistrétu mésta Brna
Ing. Petr Matousek, za Odbor tizemniho planovani a rozvoje Magistratu mésta Brma

Ing. Ales Keller, za Brnénské komunikace a.s.

Ing. Martin Sroubek, za Teplérmy Brmo a.s.

Ing. Miroslav Martinek, za Brnénské vodarny a kanalizace a.s.

-

2. Navrhované postupy a pravomoci pro DPMB, as. k fedeni souvisejicich smluvnich
vztahi:
a) Majetkopravni smluvni vztahy
DPMB, a.s. bude zajiftovat zejména zpracovan{ znaleckych posudkl a
piipravovat jednani a navrhy smluv pro majetkoprdvni vztahy, kieré bude
predkladat O1 MMB k projednéni a néslednému schvéleni RMB a ZMB.

b) Ostatni smluvni vztahy
DPMB, a.s. i O MMB mohou jednat & uzavirat smlouvy vedouci k vydéni
potiebnych povoleni samostatné.

3. Navazujici ¢innosti DPMB, a.s.:
a) Priprava smluv o spoluprici za Ufelem pfipravy a realizace vefejné prospdiné
stavby a o upravé prav a povinnosti v souvislosti se zadénim vefejnych zakazek
souvisejicich s pfedm&tnou stavbou uzaviranych dle ust. § 1746 odst. 2 zakona
& 89/2012 Sb., ob&ansky zékonik a dle ust. § 2 odst. 9 zdkona &islo 137/2006 Sb.,
o vefejnych zakazkach, ve zn&ni pozd&jsich pfedpisi.

b) Spolupréce pHi propagaci a prezentaci projektu.
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PROJEKTY PRO MHD BRNO

Zpracovano jako upfesnéni pokladu
pro Strategii DPMB,a .s. obdobi 2014-2020

DOPRAVNI PODNIK MESTA BRNA, A.S.
ODBOR ROZVOJE MHD
SRPEN 2015

ZNOVUZPROVOZNEN]
TRAMVAJOVE TRATE

STRANSKA SKALA
LISEN, HOLZOVA




ZNOVUZPROVOZNENI TRAMVAIOVE TRATE STRANSKA SKALA — LISEN, HOLZOVA
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A. UVEDENI DO PROBLEMATIKY

Podstatou zaméru je znovuzprovoznéni tramvajové traté v dseku Stranska skala — Lilef, Holzova
{pGvodni soucdsti byvalé mistni drahy Brno - LiSef) pro pravidelnou hromadnou dopravu asob
v ramci zavazku verejné sluzby a pro nepravidelnou dopravu histarickymi vozy muzea MHD.

Provazuschopna trat by méla umoinit

* papojeni aredlu a kolejisté MUZEA MHD v LiSni
na tramvajovou sit DPMB, a.s,

e vyrazné zkvalitnéni dopravni obsiuhy
pfilehlého Gzemi tj. stavajici zastavby vietné
nové vystavby bytovych domi (situace
rozsahu obsluhy je pfedmétem grafické
pfilohy).

e vyrazné zlepSeni dopravni dostupnosti MUZEA
MHD pfrimym atraktivnim spojenim s centrem
Brna,

s provozovani vyhlidkovych jizd historickych
tramvajovych souprav.,




ZNQOVUZPROVOZNENI TRAMVAJOVE TRATE STRANSKA SKALA — LISEN, HOLZOVA

B. HISTORIGKE SOUVISLOSTI |

1905-1943

1905 — Zelezniéni trat spojujici dvé samostatné obce
Cernovice a Lisen (16.7.)
1912 - prevedeni koncese
na Spoletnost mistnf drahy Brno-Liden, a.s.
1941 - vétiina akcii zakoupena Spofitelnou mésta Brna Pami lokomotiva 2EROTIN
1942 - pfedani koncese Spole&nosti brnénskych elektrickych pouli¢nich drah (3.6.)

1943-1964

1942 — napojeni drahy na stavajici tramvajovou sit,

vystavba vyhyben, elektrifikace
1943 - zahajeni tramvajového provozu

do nové smycky Stranska skala (1.1.)
1943 - zahdjeni tramvajového provozu do stanice Liferi {11.11.)
1947 — vystavba smycky a nové cekdrny ve stanici Liden
1949 - vystavba druhé koleje v celém useku plvodni drihy
1964 - zastaveni provozu v (seku Stranska skala — LiseR (4.10.)

1964 - dosud

1967 — ukonéeni provozu nakladni dopravy v siti pouliéni drihy (31.7.)
1969 - zruSeni kolejové spojky z Eernovického nadraZi na vlarskou trat (30.6.)
v ramci pfipominky 100.vyro&i MHD otevieno téma vytvofeni muzejni sbirky vozidel v Brné
1970 - zahajeni provozu na rekonstruované tramvajové draze pouze do smycky Stranska skala
véetn& nového napojeni z ulice Taborské (3.1., provoz pirerusen od 1969)
1971 - zaloZeni sbirky TMB pfevzetim 12 historicych tramvaji od DPMB
zprovoznénl odstavné koleje ve smyéce Stranska skéla (duben)
1973 - prevzeti nevyuzZivané traté Stranskd skala — LiSef od DPMB
1974 - propojeni odstavené koleje na zachovanou ,pravou” kolej do Lisné
1975 - zahajenf vystavby vystavniho aredlu TMB v Li3ni {do poloviny 80.let)
1983 — pielozka traté v iseku Turgenévova — most vleéky k Zetoru {18.-20.3.}
1991 - otevieni Muzea MHD (od 2004 otevieno pouze po piedchozi domluvé)
2010 - zfizeni nové zastavky Stranska skala, smycka (1.1.)

stavajici smyfka
Strénskd skala u zastavky Stranska skala v Useku Liger, Holzova
{2015) (2008) {1976)

Podrobnéjsi komentar historického vyvoje kolejové drahy je uveden v piiloze €.1.



ZNOVUZPROVOZNENI TRAMVAJIOVE TRATE STRANSKA SKALA ~ LISEN, HOLZOVA

C.1) STAVEBNE TECHNICKY STAV TRAMVAIOVE DRAHY

Stavebné-technicky stav tramvajové drihy vykazuje zasadni nedostatky, které vsoufasné dobé
de facto vylu€ujl poutiti dréahy pro pohyb draZnich vozidel.

Draini téleso je zatiieno existenci néletovych dfevin, piesto je v terénu pfiméfené znatelné.

V misté kiizeni drainiho télesa s komunikacemi jsou zietelné polohy koleji a kfizeni je vybaveno
ptislusnym dopravnim znacenim.

C.2) MAJETKOPRAVNI USPORADANI

Vlastnicka prava, souvisejici s pozemky a stavbami puvodni tramvajové drahy, jsou v posuzovaném
useku Stranska skala — LiSef uspofadana nasledovné:

KATASTRALNI UZEMI : SLATINA {612286) KATASTRALNI UZEMI : LISEN (612405)
e List vlastnictvi: 1180 e List vlastnictvi: 3258
* Pozemky {parcelni ¢isla) : ® Pozemky (parcelni Cisla) :
169/1, 3578, 3579, 3580 2540/78, 3087 (véetné stavby), 3088,

3089/1, 3089/5, 3085/6, 3089/9,
3089/20 (vietné stavby), 3089/40,

= O i

Véechny pozemky, na kterych jsou umistény kolejova draha, jeji pfislusenstvi i objekty depozitire
jsou dispozitné zajistény nasledovné :

» Vlastnické pravo : Ceska republika
e Pravo hospodafeni s majetkem statu :
Technické muzeum v Brné, Purkyiiova 2950/105, 612 00 Brno




ZNOVUZPROVOZNENI TRAMVAJOVE TRATE STRANSKA SKALA - LISEN, HOLZOVA

. PRINCIPY RESENT
D.1) UZEMNE-PLANOVACI SOUVISLOSTI

Trasa tramvajové drahy je stabilizovdna v platném UPMB. Umisténi drahy v uzemi odpovida jeji
historické poloze. Priimét polohy tramvajové drahy do Gzemi je soutasti pfilohy £.3.

Stavajici aredl Muzea MHD je umistén ve funk&ni plose DH, kterd umoZiiuje umistovat zafizeni pro
hromadnou dopravu osob.

D.2) DOPRAVNE- OBSLUZNE PARAMETRY

Pro zajiténi obsluhy navazujiciho uzemi se piepokladd zfizeni nékolika standardnich zastavek,
s logickou vazbou pésich tras v azemi. Aktualni Fedeni Eetnosti zastavek i jejich stavebniho uspofadani
bude pfedmétem navazujicich projektd. Zakladni moZnosti obsluhy Gzemi jsou uvedeny v pfiloze €.2.

Dopravni vykony, souvisejici s pravidelnym provozem MHD, bude moZné povaZovat za rentabilni -

o vyuZiti provozuschopné drahy pro zajisténi dopravni obsluhy rozvojového tizemi Lised, Holzova,

e vyuiiti volné prepravni kapacity stavajici tramvajové linky, provozované pouze v useku po
Stranskou skalu, kdy wvyuiiti pfepravni nabidky je vyrazné orientovdno pouze na obsluhu
jednotlivych provozll v aredlu spolecnosti ZETOR.

lako zajimava vyzva se nabizi provéfeni zaméru vyuziti obnoveného tramvajového provozu pro uéely
systému P&R,

MEZI ZAKLADN{ PRILEZITOSTI PROJEKTU PROTO PATRI:

Zajisténi dopravni obsluZnosti rozvojového Gzemi tramvajovou dopravou.
Optimalizace rozsahu dopliikové autobusové dopravy v oblasti LiSer (popf. i Slatina).
Nabidka pfepravni kapacity MHD pro navazujici oblasti formou systému P&R.
Vyuiiti prepravni nabidky prevainé jednosmérné zatliené stavajici tramvajové linky.

D.3) STAVEBNE - TECHNICKE RESENI

Z hlediska stavebné-technického feleni bylo v pfedchozim obdobi provéfovino nékolik variant. Za
zasadni parametry pro rozhodovéni o volbé pfislusné varianty lze povaiovat dopravné-provozni
parametry pravidelniho provozu MHD, miru soub&hu muzejniho provozu a provozu MHD,
nakladovost reseni.

Jako nejpravd&podobnéjsi se jevi varianta dvoukolejné tramvajové drihy rozchodu 1435 mm pro
zajisténi provozu linky MHD v osvédéeném provoznim a legislativnim prostiedi. Toto Feseni
umoiiuje plnohodnotné napojeni rekonstruovaného aseku na stavajici kolejovou sit DPMB, a.s.
vietné zajisténi plné prechodovosti muzejnich vozidel s rozchodem 1435 mm, zpGsobilych k provozu
v béiné poulitni kolejové siti.

aredl Muzea MHD
u Stranské skdly mistoe kone€né zastavky a smycky

misto napojeni na stévajici trat DPMB, a.s.



ZNOVUZPROVOZNENI TRAMVAJOVE TRATE STRANSKA SKALA - LISEN, HOLZOVA

o (elkova délka tramvajové trati je cca 3000m.

e Svriek tramvajove trati bude otevfeny. Pouiity budou kolejnice typu $49, uloiené na drevénych
praZcich.

o Sitkovd dimenze stavajictho drainiho télesa a souvisejicich pozemki umoifiuje umisténi
dvoukolejné drahy s osovou vzdalenosti koleji min. 3,5 m.

s Pro zajisténi energetickych potfeb tramvajového provozu bude soucasti stavby i vybudovéni
ménirenskych zafizeni. Skuteény rozsah a vykon vfetné nadvaznosti na celkovou energetickou
soustavu MHD bude upiesnén v dalsich stupnich projektové pfipravy.

z

Pro ucely provozu muzejnich exponatd, zplsobilych provozu, lze uvaiovat 5 ,dovybavenim® €asti
dvoukolejné drahy o dalsi kolejnice, umoZfiujici provoz vozidel s rozchodem dvojkoli 1000 mm a 760
mm. Variantné se nabizi ,dovybaveni” pouze jedné z béZnych koleji {samozfejmé za pFedpokladu
zabezpeceni drahy pfi jizdé protismérem) event. ,dovybaveni” obou koleji s pfisluinym kolejovym
propojenim, které by umoZnilo jizdy muzejnich vozidel v pFisludném sméru a prislusné koleji.

Samostatné se doporutuje posoudit rozsah jedné z mezilehlych zastévek, ve které by konéil provoz
muzejnich souprav.

D.4) MOZNOSTI USPORADANI MAJETKOVYCH PRAV

Pro proces, sméfujicl k obnoveni provozuschopnosti tramvajové drahy v useku Stranska skala — Lisen,
Holzova, je nutno uvaiovat s 2 hlavnimi institucemi, které maji logicky potencial iéastnika, majiciho
vztah k procesu a jednotlivym krokdm :

1) TECHNICKE MUZEUM BRNO, p.o. - organizace s pravem hospodafeni s majetkem statu (CR),

2) DOPRAVNI PODNIK MESTA BRNA, a.s. — organizace sopravnénim k provozovani tramvajové
drdhy, provozovani draini dopravy tramvajové, s opravnénim projektové ginnosti ve vystavbé
a provadeéni staveb.

S ohledem na soutasné majetkopravni poméry tramvajove drahy a aktualné platnou pravni tGpravu
umeifiujici pouZivani drahy vice dopravci (provozovateli draini dopravy) neni nezbytné nutné
sledovat prevod majetku spojeného s drahou mimo majetek (TM). Jako vhodné se jevi zajisténi
partnerstvi prislusnou smlouvou, garantujici prava, povinnosti i pfinosy pro oba partnery.

Pro proces obnoveni provozuschopnosti tramvajové drahy, jejiho nasledného provozovani
a provozovani drazni dopravy se logicky nabizi 2 zakladni témata vztahu Technického muzea Brno
a Dopravniho podniku mésta Brna, a.s. :

a) InvestiEni pfiprava a realizace stavebniho programu
b) Provozovéni drdini dopravy

Rozsah partnerstvi by mél byt pfedmétem navazujicich jedndni obou partnerl. Soudasné se
predpokladaji jednéni na urovni vlastnika & zfizovatele vy3e uvedenych subjektd, tj. Statutdrniho
mésta Brna a Ministerstva kultury CR.



ZNOVUZPROVOZNENI TRAMVAJOVE TRATE STRANSKA SKALA — LISEN, HOLZOVA

E. ZAVEREENE VYHODNOCEN

Vyse uvedeny rozbor ukazuje na moinosti a pfinosy provozovani obnovené tramvajové traté
Stranska skala — LiSei. Podrobné stavebné-technické feSeni véetné moZnych zplisobl financovani
bude predmétem dalsiho stupné projektové dokumentace. Pfi pouiiti zdkladnich rozpoctovych
ukazatell Ize pfedpoklidat stavebni ndklady na dvoukolejnou tramvajovou trat rozchodu 1435 mm
vdélce 3,0 km vySe uvedenych parametr(l v objemu cca 260 mil.KE (85,0 mil.Ké/km dvoukolejné
traté). Napdjeni feSeného useku tramvajové drdhy bude feSeno s navaznosti na celkovou
energetickou soustavu MHD a bude technicky i nakladové upiesnéno v daldich stupnich projektové

pripravy.

E.1) PRILEZITOSTI PROJEKTU

1) ZAJSTEN] DOPRAVNI OBSLUZNOSTI ROZVOIOVEHO UZEMI TRAMVAJOVOU DOPRAVOU.

o Optimalizace rozsahu doplfikové autobusové dopravy v oblasti Lisef {popf. i Slatina).

o Vyrazné zkvalitnéni dopravni obsluhy pfilehlého vUzemi tj. stavajici zastavby véetné nové
vystavby bytovych domi (situace rozsahu obsluhy je predmétem grafické pfilohy).

o Nabidka pfepravni kapacity MHD pro navazujici oblasti formou systému P&R.

o Vyuiiti prepravni nabidky pfevainé jednosmérné zatfZené stavajici tramvajoveé linky.

2) NAPOJENI AREALU A KOLEJISTE MUZEA MHD V LISNI NA TRAMVAIOVOU SIT DPMB, A.S,

o vyrazné zlepieni dopravni dostupnosti MUZEA MHD pfimym atraktivnim spojenim s centrem
Brna,
o provozovani vyhlidkovych jizd historickych tramvajovych souprav.

E.2) DOPORUCENI PRO DALSI POSTUP

1) Sohledem na uvedene faktory stavebné-technické, provozni, majetkové, investi¢ni i dopravné-
piepravni je vhodné utinit odpovédné rozhodnutl o daldim nakladani s drdinim télesem a jeho
prislusenstvim v co nejkrats{ dobé.

2) Jako rozhodujicimi partnery pro rozhodovani lze prepokladat Technické muzeum Brno, p.o.,
Dopravnl podnik mésta Brna, a.s., Ministerstvo kultury CR, Statutarni mésto Brno.

3) Vzhledem k dopravné-obsluznym i kulturnim parametrim obnovené kolejové drahy se nabizi
i zapojeni Jihomoravského kraje.

4) Jako odborné slozky uvedenych partneril lez vymezit : referaty kulturni, majetkové, dopravni
i pamatkové péce.

Zpracoval :
Odbor rozvoje MHD DPMB, a.s.
srpen 2015

Ing. Josef Vesely
vedouci odboru rozvoje MHD
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OBNOVENI PROVOZUSCHOPNOSTI TRAMVAJOVE DRAHY
STRANSKA SKALA - LISEN, HOLZOVA

PRILOHY

[1] HISTORIE
[2] MOZNOST! DOPRAVNI OBSLUHY UZEMI
[3] UMISTENI TRATE V RAMCI UZEMNIHO PLANU MESTA BRNA

[4] VYCHOZI PODKLADY
[5] FOTODOKUMENTACE
[1] HISTORIE B ] E RN e . e )

1905-1943: ZELEZNICNT TRAT

Zelezniéni trat spojujici tehdy dvé samostatné obce Cernovice a Lideil byla zprovoznéna dne 16.
cervence 1905 s koncesi pro provoz osobni i ndkiadni dopravy. Jednokolejnd trat, vedouci volnou
krajinou, byla dlouha 6,7 km s vyikovym rozdilem 108 m. Jednalo se o jediny provozni tsek bez
mezilehlé stanice. Ve stanici Cernovice byla traf napojena na vlarskou trat. Z li¥efiské traté bylo také
postaveno nékolik vlecek do okolnich podnikil. Provoz obstardvaly dvé parni lokomotivy pozd@&jsi fady
400.9 pojmenované Zerotin (400.901) a Sembera (400.902). K dispozici bylo celkem osm oscbnich a
pét nédkladnich voz(. Jizdni doba trvala 23 minut (smérem do Li3né) nebo 16 minut (do Cernovic).
V pracovni dny jezdilo osm pari, pfevainé smiSenych viaka.

V roce 1911 se objevil navrh na prodlouZen( liSefiské trati pfes Ochoz u Brna a Kitiny do Jedovnic z
divodu zvyseni turistického ruchu v Moravském krasu. Délka tohoto nového tseku méla byt 21 km,
nejvétsi stoupdni 33 %o o stavebni néklody mély cinit 2 miliony korun. Na konci roku 1911 byla
provedena revize troté, pFi niZ byl projekt upraven tok, cby jedovnické nddrai bylo spolecné s
planovanou trati Blansko - Vyskov. Zménu také poZadovaly obce v okoli Podoli, které poukazovaly no
fakt, Ze nejblizsi Zeleznicni stanice od nich je vzddlend 1,5 hodiny pési chiize. Navrhly tzv. vychodni
variantu z LiEné pres Podoli na Ochoz. Ke stavhé ani daliim pfipravam ale ji nedoslo o projekt
v tichosti zapadl.
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19. zarf 1912 presla koncese na nové zaloZenou akciovou spole€nost s nazvem Spoleénost mistni
drahy Brno — LiSefi. Provoz nadale pokracoval bez vétsich probléma aZ do roku 1941, kdy byla v&t3ina
akcii zakoupena Spofitelnou mésta Brna. 3. fervna 1942 byla koncese pfeddna provozovateli
brnénské tramvajové sité, Spolecnosti brnénskych elektrickych pouliénich drah. Poté udélosti dostaly
rychly spad.

1943-1964: TRAMVAIOVA TRAT DO LISNE

LiZefska traf byla co nejdfive v Cernovicich dvoukolejnd napojena na tramvajovou sit {trat do
Julidnova). Zaroven probihala vystavba vyhyben a zatala také jeji elektrifikace. Tramvaje tak poprvé
vyjely na traf de LiSné 1. ledna 1943, Jednalo se o linku L z nové vystavéné smycky Nové sady v centru
Brna, ktera vSak koncila provizorné na Stranské skdle (taktéZ nova smycka) u tovirny na letecké
motory (nyni Zetor), nebot prace na elektrifikaci na Useku do Liné teprve probihaly. Na celou trat
vyjely tramvaje 11. listopadu téhoz roku (linka L, od roku 1944 &. 10, z Novych sadii).

d

snimky z obdobi zacatkd elektrického provozu

Pro ndkladni dopravu byly nadéle vyuZivany pivodni parni lokomotivy, k nimi se pro posun
na ¢ernovickém nadraii pfidala i parnl tramvajové lokomotiva Caroline z roku 1889, kterd jezdila po
Brné jiZ za éry parni tramvaje (nyni provozni exponat TMB).

Provoz parnich lokomotiv zde skonéil vroce 1947, kdy konéila koncese Spoleénosti brnénskych
elektrickych poulicnich drah pro parni provoz. Od té doby jezdily po lidefiské trati v nakladnim
provozu pouze elektrické lakomotivy brnénského dopravniho podniku.

V roce 1947 byla v Lisni postavena smycka a nova Eekdrna, plvedni &ekdrna byla pfestavéna na
ménirnu. O dva roky pozdé&ji byla postavena v celém useku od éernovického nadrail do Ligné druha
kolej, €imi se zvétsila propustnost traté. Dne 4. fijna 1964 byl zastaven provoz mezi Stranskou skdlou
a Lisni. Divodem byl ziejmé predeviim Spatny technicky stav traté, omezené moZnosti jejiho
prodlouZeni do centra historické LiSné. Tramvajové spoje byly od tohoto data ukonZeny ve smyéce
Stréanskd skala, obsluhu oblasti kolem liSefiského nddraZi a daldich &asti Lidné pfevzaly autobusy.
Zruseny tsek byl odpojen od tramvajové sité, kolejnice ale zistaly zachovény

OD 1964: TRAMVAJOVA TRAT NA STRANSKOU SKALU

Od roku 1964 jezdily po trati na Stranskou skalu dvé linky: €. 10 z Bystrce a . 15 z Pisdrek. Dne 31.
biezna 1967 byl definitivné zastaven provoz nakladni dopravy v siti brnénskych tramvaji.[8]
Poslednim usekem obsiuhovanym elektrickymi nakladnimi lokomotivami se stala jedna z vieéek,
kterd odbocovala z liSefiské trati (odbocka v km 1,054 do podniku Izolaéni zévody 8rno, n. p., provoz
Bituma). 30. cervna 1969 byla zruiena spojka z €ernovického nadraZi na vlarskou traf {nahradou za
toto spojeni byla vystavéna spojka na kfiZovatce ulic Kiizova a Pofici na vletku k vystavisti). TéhoZ dne

10
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byl také pferuSen provoz celé traté z Olomoucké ulice na Stranskou skalu z diivodu jeji pfestavby na
rychlodrdhu. Byl to i posledni den provozu na tGseku Olomoucka — ernovické nadraZi — Turgenévova,
nebot rychlodraha byla na tramvajovou sit napojena novou trati o délce 725 m z Taborské ulice po
Nezamyslové. K zahéjeni provozu na rychlodraze dodlo 3. ledna 1970.

V dubnu 1971 byla dana do provozu odstavna kolej u smycky Stranska skala,[9] kterd byla do konce
bfezna 1974 napeojena na dosud zachovanou pravou kolej Gseku do Lidné.[10] Na konci roku 1973
byla linka ¢. 15 pfesunuta do jiné trasy, na Stranskou skalu tedy od té doby jezdily pouze viaky linky €.
10 z Bystrce. Na konci 70. let 20. stoleti doslo v tiseku Stranska skdla — Lisei k demontaZi trolejového
vedenli a dfevénych sloupi, divodem byl jejich Spatny stav.

Na jafe 1983 byla ¢ast traté v useku Turgenévova — most vie€ky k Zetoru preloZena kvili vystavbé
Ostravskeé radidly (ulice Ostravskd) do jiné polohy. V Cervnu 1986 doslo k pfetrasovani nékterych
tramvajovych linek, nové byla na Stranskou skdlu zavedena linka €. 20 (z Novych sadl, resp. z
Bystrce). POvodni linka €. 10 zamifila do liSefiského sidli§té po nové trati, ktera se z trati na Stranskou
skalu odpojovala. Pfi posledni upravé linkového vedeni v roce 1995 byla na Stranskou skalu
navracena linka ¢. 10 ve své ,standardni trase” z Novych sadu.

TECHNICKE MUZEUM BRNO ~ SBIRKA VOZIDEL MHD

Shirka Technického muzea v Brné (TMB) byla zaloZena v roce 1971 pfevzetim 12 renovovanych
historickych tramvaji od Dopravnihe podniku mésta Brna (DPmB), v ndvaznosti na 100, vyroéi MHD
v Brné v roce 1969. Spoleéné s nimi pfevzalo TMB i parnl tramvajovou lokomotivu ,Caroline”, ktera
byla od roku 1952 v majetku Méstského muzea v Brné {nyni Muzeum mésta Brna). Zahajeni prvnich
dokumentacnich praci lze datovat jiz do roku 1970, v te dobé také vznikla sekce MHD Klubu pfatel
Technického muzea v Brné. Postupné pfibyvaly dal3i vozy nejen z Brna, ale i ze zruSenych
uzkorozchodnych drah na Ostravsku, a zakladni typy vozl z Prahy, Bratisiavy, Ostravy, Jablonce nad
Nisou, Olomouce, Kosic a Trentianské elekirické Zeleznice. Sbirka kolejovych vozidel je roziifovana
dodnes, naopak zacatkem 21. stoletl byly nékteré vozy (dvé bratislavské a jedna kosickd tramvaj)
vraceny svym plivodnim provozovatelim.

Kromé tramvajovych a Zelezni€nich vozidel jsou ve sbirce také silni€ni vozidla MHD - trolejbusy,
autobusy, autobusové piivisy a specidlni vozidla. Prvni trolejbusy byly do expozice zafazeny jiz v roce
1971, prvni autobus se ve sbirce objevil aZ v roce 1979. | sekce stinicnich vozidel je neustile
roziifovéna, v soutasnosti se jiz jedna o unikatni dochované vyvojové fady trolejbusi Skoda a
autobusd Karosa.

Historickd vozidla TMB byla zpocatku deponovana v trolejbusové {a byvalé tramvajové) vozovné
Husovice. V roce 1973 pievzalo TMB od DPmB nevyuZivanou traf Stranskd skdla — LiSeni, protoie
vystavba vystavniho aredlu MHD byla napldnovéna do prostoru byvalého liSefiského nadraii. Stavba
¢tyr hal trvala od roku 1975 do prvni poloviny 80. let, pfi¢emZ exponaty umisténé v Husovicich (ale
i nové renovované a zafazené vozy) sem byly pfesouvany jiZ ve druhé poloviné 70. let. Trat
na Stranskou skalu byla planovana jake predvédéci s tim, Ze jedna kolej bude norméiniho rozchodu
{1435 mm) a druha bude splitkovd s rozchody 1000 mm a 760 mm. Koleje o riznych rozchodech se
ale podafilo vybudovat pouze v aredlu a v muzejnich halach, k rekonstrukce traté nikdy nedoslo
{s vyjimkou dvou silnicnich pfejezdu v Li&ni, kdy leva kolej smérem na Stranskou skilu obdriela jiz
planovanou splitku 1 000 / 760 mm).

Muzeum (nyni pouze depozitai) bylo vefejnosti otevieno v roce 1991 (vozidla zde umisténa viak
vyjizdéla do mésta pfi rdznych prileZitostech jiz od 70. let). Vzhledem k malé propagaci ale zijem
navitévnik( klesal, az v roce 2004 doilo k uzavieni depozitafe, ktery lze nyni navitivit pouze
po piedchozi domiuvé. V souasnosti je zde deponovéno pres 60 kolejovych vozidel z celého Ceska
(tramvaje, vle€né vozy, parni lokomotivy, specidlni vozy).

11
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[2] MOZNOSTI DOPRAVNI OBSLUHY UZEMI

Poloha kolejové smycky v kontextu aredlu Muzea HD a urbamzovaného Uzemi
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3] UMISTENI TRATE V RAMEI GZEMNTHO PLANU MESTA BRNA
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[4) VYGHOZ{ PODKLADY

[1] ZVYSENI KVALITY DOPRAVNI OBSLUHY UZEMI MC BRNO-LISEN
Analyticky material pro feseni dopravni obsluhy rozvojové oblasti Karoliny Sv&tlé — Holzova
DPMB, a.s. 06/1999

[2] ZV¥SENI KVALITY DOPRAVNI OBSLUHY UZEMI V OBLASTI BRNO-LISEN, HOZOVA
Sumarizace stavebné-technickych, provoznich i uzemné-planovacich informaci souvisejicich se
zamérem obnoveni provozuschopnosti tramvajové drahy Stranské skéla — Lisef, Holzova
Komise dopravy RMB, 02/2008

[3] NAVRHY INVESTIENICH ZAMERD SMB
Materidly a podklady, zpracovdvané v souladu s metodikou investi€niho procesu SMB
verze 06/2000 (BKOM), 07/2002 (BKOM), 10/2009 (OD MMB}

[4] TECHNICKE MUZEUM V BRNE-LISNI, GENERALNi OBNOVA PRIJEZDNE TRATI
Projektova dokumentace obnovy tramvajové drahy pro Gcely zajisténi dostupnosti depozitafe
tramvajovych vozidel a provozovédni historickych exponatl vozidel sriznym rozchodem,
01/1992 {Ing. Ferenc)

[5] DATABAZE STRATEGICKYCH PROJEKTU PRO OBDOBI EU 2014+
Dokument o zajisténi pfipravenosti Statutarniho mésta Brna — priib&zné aktualizovany material
z Grovné OD MMB i odboru strategie MMB — 2014/2015

[6] GENEREL VEREINE DOPRAVY NA UZEMI MESTA BRNA
Koncepéni dokument zpracovany pro Statutarni mésto Brno spoleénosti CityPlan, s.r.o. Souéasti
dokumentu je i zdkladni prehled projektd tramvajové a trolejbusové infrastruktury véetné
odhadu celkovych nakladi - 2012

[7) UZEMNI PLAN MESTA BRNA
Obecné zdvazna vyhlaika statutdrntho mésta Brna &. 2/2004 o zavaznych &astech Uzemniho
pldnu mésta Brna v aktualnim znéni

[8] PLAN UDRZITELNE MESTSKE MOBILITY MESTA BRNA — ANALYTICKA CAST
Nedilnd souéast procesu hodnoceni jednotlivych projekti pro zpidsobilost éerpani prostiedki EU
(objednatel SMB, zastoupené OD MMB, zpracovatel AFCityPLan Praha) — 2015

[9] INFORMACE A FOTODOKUMENTACE S TEMATEM DRAHY, ORGANIZOVANI SBIRKY TVB
Informace na verejné dostupnych webovych strankéch {wikipedia, TMB, BMHD apod.)
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[5] FOTODOKUMENTACE

Zatatek useku ,muzejni” traté

misto jedné z uvaZovanych zastdvek

jizni zhlavi kolejidté s halou depozitéfe TM pivodni objekt nadraZi mistni drahy
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ZNOVUZPROVOZNENI TRAMVAJOVE TRATE STRANSKA SKALA — LISEN, HOLZOVA
BILANCE PREPRAVNI POPTAVKY

A. GvoD

Podstatou zaméru je znovuzprovoznéni tramvajové traté v dseku Stranska skala — Lisen, Holzova

(pOvodni souédsti byvalé mistni drahy Brno — Li%efl) pro pravidelnou hromadnou dopravu osob
v ramci zavazku vefejné sluzby a pro nepravidelnou dopravu historickymi vozy muzea MHD.

ZNOVUZPROVOZNENA TRAT UMOZNI

s kvalitni dopravni obsluhu pfilehlého tzemi tj. stavajici zastavby vietné nové vystavby bytovych
domi (situace rozsahu obsluhy je pfedmétem grafické pfilahy).

o zajistén! dopravni chsluhy Uzemi primyslového aredlu

e zajisténi dopravni obsluhy kapacitnim dopravnim systémem s pfimou vazbou na centrdlni ¢ast
mésta

e ponechani provozu autobusil v roviné doplfikového (napajecového) systému

Znovuzprovoznéna trat soucasné nabizl moZnosti, spocivajici mj.

v napojeni aredlu a kolejidté MUZEA MHD v Lisni na tramvajovou sit DPMB, a.s,

s ve vyrazném zlepien| dopravni dostupnosti MUZEA MHD pfimym atraktivnim spojenim s
centrem Brna,

= v provozovani jizd historickych tramvajovych souprav po navazujicl kolejové siti.

"B (]

[
} w, =L { 11 B = 2
ot Femnesl Al b prreeerpe—m-

L. i & ] S —s

Orientaéni primét izochron dostupnosti uzemi z vybranych zastévek




ZNOVUZPROVOZNENI TRAMVAJIOVE TRATE STRANSKA SKALA — LISEN, HOLZOVA
BILANCE PREPRAVNI POPTAVKY

B. MODEL PREPRAVNI POPTAVKY — HORIZONT 2030

Navrhové prepravni vztahy k {asovému horizontu roku 2030 vychazeji z Analyzy souéasného stavu
lokalizace funkci s pracovnimi prileZitostmi na \izemi mésta Brna 2011, zpracované na podzim roku
2011 jako samostatné soucasti Generelu vefejné dopravy mésta Brna. Analyza vychazi z rozmisténi
poctu obyvatel , pracovnich prileZitosti a uéelovych jednotek na Gzemi mésta Brna (pozn. mésto Brno
je pro tyto ucely rozdéleno do 274 sidelnich jednotek, resp. dopravnich zén).

Progndza narlistu poctu cest/24h v horizontu roku 2030
s lokalizacl tramvajové traté v dzemi mésta

C. PRINOSY ZNOVUZPROVOZNEN{ TRATE A OBNOVENI TRAMVAIOVEHO PROVOZU

Pro vyhodnoceni uZivatelského potencidlu a pfinosi znovuzprovoznéni tratdé a obnoveni
tramvajového provozu do oblasti LiSefi, Holzova lze vyuiit udaje z progndzy vyvoje pfepravni
poptavky, souvisejici s bilanci poétu cest v éasovém horizontu 2030 a vyvoje poctu cest/24h mezi
tasovymi horizonty v letech 2020 a 2030. Progndza vyvoje poftu cest/24h odraii vyvoj poptavky
mj. v oblastech s pfimou dochazkovou vzdélenosti k zastdvkam vy$e uvedené tramvajové trati.
Hodnoty spojené suvedenymi casovymi horizonty jsou jednémi z podstatnych udaji Generelu
vefejné dopravy mésta Brna (CityPlan, 2012).
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2030 : 852
2020 : 234
néniist 360%

2030 : 2809
2020: 904
nérist 311%

2030 : 5109
2020 : 791
nériist 645%

Progndza narlistu pottu cest/24h v harizontu roku 2030
ve sledované lokalité Brno-Lised (Holzova, aredl ZETOR)
s lokalizaci tramvajové traté v dzem{

Vyse uvedeng hodnoty ndrdstu poctu cest ve sledovanych oblastech povedou jednoznatné ke zvySeni
poZadavki na rozsahu a kapacitu dopravniho systému MHD, ve kterém v soufasné dobé v této
lokalité zaujima dominantni postaveni autobusova doprava. | pfi volbé konzervativniho posouzeni
indext narlistu je nutno pocitat s koncentraci cest a uvaZovat tak minimainé s 250 - 300% narlstem
autobusového provozu s nasledujicimi dopady

¢ do zatiZeni zemf a do zatiZzeni komunikaci (zkraceni intervalu autobusové linky z 10" na 3°/2,5")

* redlné pretizeni stavajici tramvajové trasy vedené ,sidlistni” Easti Uzemi méstské &asti (dopad

pfestupnich vazeb z autobusovych linek)

Z vyse uvedeného vyplyvaji zasadni divody pro obsluhu zijmového Gizemi tramvajovou dopravou

e zajisténi obsluhy rozvojovych oblasti bydieni a vyroby kapacitni tramvajovou dopravou
5 pfimou vazbou na centrum meésta,
eliminace nariistu autobusové dopravy a udrieni jeji napajetové funkce,
zajisténi rovnovahy ve vyuiiti pfepravni nabidky stavajici tramvajové linky v ablasti sidlista
a centralni asti méstské ¢asti (linka 8).

Ing. Josef Vesely
vedouci Odboru rozvoje MHD
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1. MoZnost smérového vedeni dvojkolejné trati; osova vzdalenost 4,0 m; SITUAENT GRAFIKA

A. ZAKLADNI GHARAKTERISTIKA STAVAJICIHO STAVU

Pocétek piedmétné traté je situovén v odboéném bodu z dnes provozované tramvajové traté linky
€. 10 té&snd pied smyckou Stranska skdla a konéi pfed aredlem Technického muzea v Brné LiSni,
respektive v jeho aredlu. Ke kolejovému systému DPMB je trat pfipojena pouze pomoci vyhybky
do pravé koleje & naslednou kolejovou spojkou.

Na trati se nachazeji dva, resp. tfi, silni€ni prejezdy. Jedna se o kfiZeni trati s komunikaci na ulici
Drékové a dvakrat na ulici Holzové (z toho jednou se jedna o kiiZeni s uéelovou komunikaci).

Vlastni trat je historicky dvojkolejna s osovou vzdélenosti koleji 4,0 m, pficemz koleje jsou stykované.
Svriek sestava z Sirokopatnich kolejnic pfipevnénych prevainé hieby na dfevénych pracich, misty
jsou vloZena prechodova pole se Zldbkovymi kolejnicemi. V nékterych usecich jsou mezi kolejnice
vloZeny provizorni rozchodnice z plnych ocelovych tyél.

Spodek tramvajové trati tvofi uméle zbudované téleso pfevainé v odiezu. Odvodnéni je realizovano
pfikopy.

B. NAVRH MOZNEHO NOVEHO RESENI REKONSTRUOVANE TRATI

Rekonstruovand trat Stranska skala — Lisedi, Holzova je v novém nédvrhu felena jako dvojkolejna,
se zakladni osovou vzdalenosti 4,0 m, délky cca 2,6 km {resp. cca 3,1 km). Zvolend osovd vzdalenost
koleji 4,0 m nabizi moZnost umisténi trakénich stofarl do osy tramvajové traté. Zagitek nového
feSeni trati je umistén pfed smycku Stranska skala, konec pak v aredlu Technického muzea. Novy
navrh trati se snaZi maximalné respektovat plvodni smérové vedeni koleji, vyjma oblasti aredlu
muzea, kde je pribé&h koleji optimalizovdn pro komfortni obraceni vozidel. Navrh kolejiité
v samotném aredlu Technického muzea (zejména obratisté) je pouze orientaéniho charakteru.

Nové navrzena tramvajova trat kffZi Groviiové pozemni komunikaci na dvou, resp. tfech mistech.
Jednou na ulici Drckové (v tomto misté je trat vedena v oblouku s pfevy$enim), podruhé na Holzové
ulici (trat je v tomto mist& rovnéz vedena v oblouku s pfevyienim). Teti k¥ifeni se nachazi na dcelové
komunikaci ulice Holzovy (traf je Castecné v oblouku s pfevySenim a éasteéné v ptimé bez pievyseni).
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ZAKLADNI PARAMETRY INFRASTRUKTURY TRAMVAIOVE DRAHY

B.1. SMEROVE PARAMETRY NOVE DVOJKOLEINE TRATI

Pfipojeni nové traté je do stavajictho kolejového systému navrieno jako odboéka z pfilehlé traté.
Existuje predpoklad, Ze intenzita kolejové dopravy smérem do LiEné bude po zprovoznéni traté
dominantni, proto je odbo&na vétev nové traté pii navrhu zohlednéna jako hlavni trat. Z vyie
uvedenych divodi je zausténi do pfilehlé traté navreno pomoci vyhybek 1:7,5 s polomér edbogeni
R = 190 m, navrhova rychlost V = 40 km/h.

Pfi navrhu smérovych prvkidl koleji v§iré trati bylo primdrné uvaiovdno s ndvrhovou rychlosti
V = 60 km/h (v zavislosti na poloze trati} a byla u€inéna snaha pro minimalizaci vyslednych hodnot
nevyrovnaného piitného zrychleni pomoci uiiti pfechodnic se vzestupnicemi a adekvatniho
prevyseni kolejnicovych pasc.

Nova tramvajovd trat je vedena v nasledujicim smérovém uspofadéni:
1. isek Stranska skdla — ared| Technického muzea

pravostranny oblouk R = 190 m, V = 40 km/h (vyhybka, napojeni na pfilehlou trat)
mezipfima

pravostranny sloZeny oblouk R = 190 m, R = 350 m, R=200 m s krajnimi
prechodnicemi a mezilehlou pfechodnici, skrajnimi vzestupnicemi a mezilehlou
vzestupnici, V = 40 km/h

pfima

levy oblouk R = 480 m s krajnimi pFfechodnicemi a vzestupnicemi, R = 60 km/h

prima

levestranny oblouk R = 295 m s krajnimi pfechodnicemi a vzestupnicemi, R = 60 km/h
piima

levy oblouk R = 420 m s krajnimi prechodnicemi a vzestupnicemi, R = 60 km/h

pfima

levostranny oblouk R = 240 m s krajnimi pfechodnicemi a vzestupnicemi, R = 50 km/h
mezipfima

pravy oblouk R = 200 m s krajnimi pfechodnicemi a vzestupnicemi, R = 30 km/h

2. usek areélu Technického muzea (obratisté) - orientatni ndvrh

piima

pravostranny cblouk R = 50 m s krajnimi prechodnicemi bez vzestupnic, V = 15 km/h
(soucasti je vyhybka)

mezipfima

levy oblouk R = 150 m s krajnimi pfechodnicemi bez vzestupnic, V = 20 km/h

prima

levd vyhybka R = 50 m s pocatecni pfechodnici, V = 15 km/h (zdvojkolejnéni
obratového smérového oblouku)

vnitini kolej — levy oblouk R = 25,847 m s krajnimi pfechodnicemi bez vzestupnic,
V =15km/h

vnéjsi kolej — levy oblouk R = 26 m skrajnimi prechodnicemi bez vzestupnic,
V=15km/h
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e prava vyhybka R = 50 m s pofatecnl pfechodnici, V = 15 km/h (zjednokolejnéni
obratového smérového oblouku)

e pfima

¢ levy oblouk R = 200 m s krajnimi pfechodnicemi bez vzestupnic, V = 25 km/h

s  meziprima

s  pravy oblouk R = 100 m s krajnimi pfechodnicemi bez vzestupnic, V=25 km/h

¢  mezipfima

e  asymetricka splitkovd vyhybka dl. 9,7 m

e piima

Navrh smérového vedeni traté respektuje platné znéni CSN 73 6412.

Grafické znazornénl moZnosti smérového vedeni trati obsahuje piiloha €. 1.

B.2. TECHNICKE RESENI TRAMVAJOVEHO SVRSKU

Navrh tramvajového svriku rekonstruované trati musi vychdazet ze dvou zdkladnich predpokladi:

a) kolejnice budou spojovény technologii svafenim (nejlépe odporovym odtavovanim,
pfip. aluminotermicky, pfip. elektrickym obloukem) do koleje bez montovanych styki
(technologie v soucasnosti pouZivana v DPMB) a bez uiiti dilataénich zafizenl, tramvajovy
svriek musi proto odpovidajicim zplsobem zajistit naroky této technologie pro zajiténi
stability polohy koleje a zachovani bezpecnosti provozu drahy

b) plocha pro umisténi drahy je limitovana historicky ,vydrienou” Sitkou pozemkd,
potvrzenou evidenci pfisludnych parcel v katastru nemovitost/.

1, Technické feseni svriku v Useku Stranskd skdla — aredl Technického muzea

Tramvajova trat je situovana na samostatném zemnim télese, proto se pro konstrukci tramvajového
svriku z technického i ekonomického pohledu nabizi jako nejvhodnéjsi feseni uziti otevieného svriku
se Sirokopatnimi kolejnicemi a pfiénymi praZci uloZzenymi v kolejovém loZi.
Doporuéena skladba tramvajového svriku:
* kolejnice 49E1, ocel R260 (v pfipadé potieby moino vybavit montovanymi pryZovymi
bokovnicemi)
o upevnéni bezpodkladnicové Vossloh W14
» betonovy pfedpjaty praiec BO3 DP01, rozdéleni ,d“ (tj. osova vzdélenost praicii 600 mm),
v piipadé potieby vybaven kotvou
s kolejové loZe frakee 32/63 mm, tl. 350 mm

Navrh vyikového vedeni trati, pouZitl praicovych kotev a zplsob svafovani a upinani kolejnic
se doporuéuje provést pomoci metodiky predpisu SZDC 53/2 Bezstykova kolej.

V piipadé poZadavku pouZiti sdruzeného rozchodu v koleji {1435/1000 mm nebo 1435/760 mm)
se doporucuje pouiiti konstrukce svriku pevné jizdni drahy:
s kolejnice 49E1, ocel R260 (v pfipad® potieby moZno vybavit montovanymi pryZovymi
bokovnicemi)
e upevnéni na plastové podkladnice W-Tram pomoci pruinych svérek Skl 14
e betonova deska C30/37 tl. 250 mm
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Konstrukce pfejezda s pozemni komunikaci

PFi stavebnim Fe3eni kfizenl drahy s pozemni komunikaci se doporutuje pouZit konstrukce prejezd,
které umoiiiuji zachovani geometrické polohy koleje. Lze doporucit konstrukci z montovanych
pryzovych prefabrikit standardné pouiivanych na pfejezdech SZDC, alternativné konstrukci pevné
jizdni drahy s Sirokopatnimi kolejnicemi a pruznym upevnénim na monolitické zZelezobetonové desce
se zakrytem z asfaltovych a betonovych vrstev.

2. Technické Ffedeni svriku v useku aredlu Technického muzea {obratisté)

Na vzemi aredlu Technického muzea lze predpoklddat smieny draini provoz se silnicni dopravou,
z tohoto divodu se doporuéuje pouiit uzavieny tramvajovy svriek pevné jizdni drahy se Zlabkovymi
kolejnicemi na Zelezobetonové desce.

Doporucena skladba tramvajového svriku:

¢ kolejnice Ph37 (umoZiuje bezproblémovy pojezd koly Siriimi, neili jsou opatfena vozidla
DPMB, t]. Sir§imi nez 100 mm}, ocel R260, osazena pryzovymi bokovnicemi

e upevnéni na plastové podkladnice W-Tram pomoci pruinych svérek Skl 14
s krytkami/alternativné bezpodkladnicové upevnéni Vossloh W14 s krytkami

e betonova deska C30/37 ti. 250 mm/alternativné dvoublokove Zelezobetonové praice Rheda
City — D System do betonové desky C20/37 tl. 250 mm

e antivibracni rohoz

» obrusna vrstva zakrytu z asfaltového betonu/alternativné dlazebni kestky

s podkladni a loZné vrstva zékrytu z monolitického betonu C20/25

Zphsob svafovani a upinani kolejnic se doporucuje provést pomoci metodiky pfedpisu SZDC S3/2
Bezstykova kolej.

B.3. TECHNICKE RESENI TRAMVAJOVEHO SPODKU
1. usek Stranska skala — aredl Technického muzea

Tramvajovd trat se v celé délce useku nachazi na samostatném, uméle zbudovaném, zemnim télese.
Pro zajisténi prenosu Uéinkd zatfZeni od tramvajového provozu na zemni plan, ochranu zemni pléné
pied Gcinky vody a mrazu se doporuéuje (pfi pouiiti vy$e uvedeného otevieného svriku v kolejovém
lozi) nasledujicl konstrukce:

s separacni geotextilie 200g/m?

» Stérkodrt frakce 0/32 mm 3Da, tl. 200 mm, Eg = min 40 MPa

s separacni geotextilie 200g/m?

o Stérkopisek frakce 0/32 mm 3P4, tl. 200 mm

* zemni plan, Eg, = min 20 MPa

Doporucuje se provéfit dostateénou lGnosnost jadra zemniho télesa, pripadné navrhnout opatfeni
pro jeji zajisténi.
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2. usek arealu Technického muzea (obrati§té)

Na uzemi aredlu Technického muzea Ize pfedpoklédat smiseny draini provoz se silniéni dopravou,
2 tohoto divodu se doporucuje (pfi pouiiti vyée navrieného tramvajového svriku pevné jizdni drahy)
nasledujici skladba prazcového podloii:

¢ separatni geotextilie 200g/m’

o Stérkodrt frakce 0/32 mm 3Da, tl. 200 mm, E; = min 120 MPa

» separaéni geotextilie 200g/m*

o Stérkopisek frakce 0/32 mm 5Pa, tl. 200 mm

e zemnl pldn, E;, = min 45 MPa

B.4. TROLEJOVE VEDEN| A NAPAJENI TRATE

Zvolend osova vzdalenost koleji 4,0 m nabizi moZnost umisténi trakénich stoZard do osy tramvajové
traté. Skutecné feseni systému trolejového vedeni a zplsobu napdjeni tramvajové traté bude
provéfeno samostatnou studii v souladu s aktudlni koncepci energetického zajisténi provozu DPMB.

Zpracoval:

Ing. Michal Fidrmuc

Odbor rozvoje MHD DPMB, a.s.
Oddéleni technického rozvoje
Zari 2015

Ing. Josef Vesely
vedouci Odboru rozvoje MHD









